Nejlepsi stavby aesetileti v Karlovarském kraiji
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Mostni objekt se nachdzi v intravildnu mésta

Karlovy Vary, na chebském zhlavi horniho

nddrazi K.Vary a premostuje Jachymovskou

tFidu, byvalou silnici I/13 smé&rem na Ostrov

nad Ohfi. Pro pfemosténi slouZil stary oce-

lovy most s otevienou mostovkou, kde byly

orazce ulozeny piimo na ocelové konstrukci. 1 -

Pod mostem je dodrzena pouze minimalni | e B

podjezdnd vyska 4,02 m. Tato vyska zistd-
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vd zachovdna i po rekonstrukci. Méstskd

komunikace md& pod mostem sklon 6,02 %. Z ddvodu minimdlni podjezdné vysky pod

mostem a hustého silniéntho provozu dochdzelo asto ke kolizim silni¢nich vozidel a ndrazim
do ocelové konstrukce, coz vedlo k jejimu poskozeni a vysunuti z lozisek. Tyto kolize pak

ofimo ohroZovaly bezpe&nost zelezni¢niho provozu.

Pt posledni kolizi dne 7.2.1997 doslo k vaznému poskozeni OK v koleji ¢.2, k prohnuti

nlavniho nosniku o 15 cm, pretrzeni ¢asti prvkd ztuzidel véetn& nytovanych spoji. Na
zdakladé kontrolni prohlidky v den havdrie bylo okamzité pristoupeno k vyjmuti poskozené
OK a nahrazeni mostnim provizoriem. Na zdkladé havarijntho stavu mostniho objektu
bylo rozhodnuto o jeho rekonstrukci a vyméné nosné konstrukce za masivni betonovou
konstrukci, kterd ma vzhledem k vétsi hmotnosti vyssi odolnost vigi op&tovnym ndrazdm

silni¢nich vozidel.

Projekt stavby vypracoval ILF Praha v srpnu 1997. Zhotovitelem stavby se staly na zdkladé

vybérového fizeni SSZ a.s. zédvod 09 Revnice. Vyrobni dokumentaci vypracoval Pontex

Praha v listopadu 1997. Stavba byla zahdjena 20.listopadu 1997.

Most je dvoukolejny, s prob&znym kolejovym lozem. Po obou strandch mostu jsou samostatné

chodnikové nosniky, po kterych jsou prevadény sluzebni chodniky. Novd nosnd konstrukce

ie navrzena jako ocelobetonovd s tuhymi ocelovymi viozkami, priéné predepnutd systémem

otedpinacich ty&i HPT. Rozpéti | = 11,21 m. Sitka mostu b = 10,01 m. Most je navrzen na
zatézovaci schéma T dle CSN 73 6203.

Karlovy Vary — rekonstrukce mostu
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Stavba ¢islo

Prihlasovatel Ing. Mirija Francouz

Misto stavby Karlovy Vary

Charakter stavby Dopravni stavba - prvni pouZiti pri¢né pfedpinané betonové

konstrukce

Investor Ceské drahy s.o., Divize dopravni cesty o.z,,

Stavebni sprdva v Plzni

Architektonické regeni Pontex Praha

Projektant ng. Némec

/hotovitel SSZ a.s. zédvod 09 Revnice
/ahdjeni stavby 20.11.1997

Dokonéeni stavby 15.10.1998

Kolaudace 16.04.1999

Uvedeni do provozu 30.09.1998

Nosnd konstrukce je v pfi¢ném Fezu tvofena 18 nosniky HE 400 B zabetonovanymi do
nosné konstrukce. Aby byla umoZné&na snazsi manipulace, rychlej§i montdz a vyroba
orefabrikdtu, je nosnd konstrukce rozdélena na 4 samostatné &dsti, které jsou sepnuty
do jediného celku predpinacimi jednotkami z ty¢i HPT 40. Nosniky jsou navrzeny z ocel;

rady 52, ty¢ovy predpinaci systém je umistén v kabelovych kandlcich z ocelovych trubek.

Sty&né spdry jsou kontaktni, opatfené smykovymi ozuby. Spdry jsou opatieny epoxidovym
lepidlem. Uspordddni nosné konstrukce je patrné z obrazovych priloh.

Beton nosné konstrukce je tridy C35/45-

3a (zn.500). Hydroizolace pdsovd, z mo- ‘-
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ditikovaného astaltu, ochranu izolace tvori =1
lity astalt, na svislych hrandch cementovd Pl ] .
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Spodni stavba zistala zachovdna, byly pro- = A L TEE R B o R
vedeny nové prefabrikované Zelezobeto- - =. : :
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nové Ulozné prahy, stavajici kamenné zdivo T
opér a kiidel bylo otryskano kremicitym =" ¢

piskem a provedena injektdz zdiva.

Realizace objekiv

Vlastni realizace za&ala montdzi tuhé vyztuze a vyrobou 4 dild nosnych desek a 2 dilg

Gloznych prahd. Rekonstrukce mostu probéhla ve dvou nepretrzitych @-ti dennich vylukdach,

které obsahovaly shodné prdace opakujici se v kazdé trafové koleji, tj. vyjmuti stavaiici
OK, osazeni pretabrikovanych tloznych praht, 2 dild mostnich desek a 1 chodnikové

desky véetné jejich sepnuti.

Vkladani dild desek bylo provedeno pomoci kolejového jefdbu EDK 750 a ndslednym
ofi¢nym prisunutim k pfedchozimu dilu. Pro presné vyrovndni v uloZeni desek bylo zvoleno
iejich podliti v tloZznych ozubech v prazich projektem stanovenou recepturou plastbetonem

svislymi otvory shora. Pak byly dily A a B protazeny spinaci tyée a provedeno jejich

utahovani v pfedepsaném sledu. Stejnym zpUsobem byly ve 2. vyluce vlozeny desky C

a D a vyskové vyrovndny provizornim podepienim v misté ulozeni. V kotevnich otvorech
mezi deskou B a C bylo provedeno naspojkovdni predpinacich ty&i a pripnuti desek C
a D k predchozim. Pripojeni desek C a D k jiz provozovanym deskédm A a B pod sousedni
koleji bylo provedeno za Gplné vyluky provozu v noé¢nich hodindach. K vyrovndani prohybu

iz hotové &dsti mostu s kolejovym lozem a nové osazenymi dilci C a D bylo nutno pred

ofedpindnim novych &dsti provizorné podepfit jiz hotové desky a pomoci hydraulického
lisu upravit deformaci na pozadovanou Groven. PEedpindni bylo provedeno kalibrovanym

zafizenim dodavatele.

/volend technologie odstranila nevyhody tradi¢niho pouziti celistvych ocelobetono-
vych konstrukci, které je nutno pro jejich
velkou hmotnost betonovat na tézkém leseni Hodnoceni S'l'CIbe
z inventdrniho materidlu na misté a priéné

zasouvat do mostniho otvoru.

Most byl uveden do provozu na zdkladé
Usp&3né& provedené hlavni prohlidky dne
30.09.1998, po vyhodnoceni zkusebniho

orovozu bylo vyddno na most kolaudaénti

rozhodnuti dne 16.4.1999. @



